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Beslut som 6verklagas

Transport- och kommunikationsverkets beslut 11.12.2024, TRAFICOM/616340/05.02.03.03/2024,
godkdnnande av utredningsplanen, banavsnittet Esbo—Salo, Esbo, Kyrkslétt, Vichtis, Lojo, Salo, strackan
Hista—Salo.

Yrkanden

Vi kraver att det 6verklagade beslutet forkastas och att drendet behandlas pa nytt. D& drendet behandlas pé
nytt bor det med fokus pa hela omradet véstra Nyland och med beaktande av dndringarna av och kostnaderna
for vag- och spartrafiken goras en undersokning och en konsekvensbedémning av de direkta och indirekta
konsekvenser av banavsnittet Esbo—Salo som drabbar Raseborg. Dessutom bor det goras en separat
bedomning av planen foér banavsnittet Esbo-Lojo sa att det &r mdjligt att gora en anslutning till banavsnittet
Hango6-Hyvinge.

Motivering

Transport- och kommunikationsverket har 11.12.2024 genom sitt beslut
TRAFICOM/616340/05.02.03.03/2024 godként utredningsplanen for banavsnittet Esbo-Salo, Esbo stad,
Kyrkslatt kommun, Vichtis kommun, Lojo stad, Salo stad, strackan Hista-Salo.



Raseborgs stad anser att beslutet innehaller flera brister och regionala negativa konsekvenser som inte har
beaktats i tillrackligt hog grad innan utredningsplanen godkéndes. Raseborgs stad, dess invanare och
néringslivet utgor betydande intressenter i drendet.

Om detta banavsnitt genomfors i sin helhet kommer den snabba persontagtrafiken i praktiken att upphora i
Raseborg (Karis jarnvagsstation). Banavsnittet mellan Esbo och Lojo bor i Lojo anslutas till det befintliga
sparndtet, ndrmare bestamt till linjen Hang6-Hyvinge, av savdl ekonomiska som sdkerhetsmassiga,
miljomaéssiga och regionala skal.

Konsekvensbedémningen ar bristfillig i fraga om vagtrafiksikerheten i vastra Nyland, samt
nedliggandet av den snabba persontagtrafiken i Raseborg

Enligt 12 § i banlagen (110/2007) ska en utredningsplan innehdlla en utredning av behovet av att bygga en
jarnvég eller utveckla bannétet samt av de alternativ som granskats, de grundldggande trafiklosningarna och
tekniska losningarna f6r banan, jarnvigsomradets ungefarliga ldge samt en bedémning av verkningarna av
jarnvagsomradet och jarnvagstrafiken, sasom verkningar pa vag- och trafikforhallandena, trafiksékerheten,
markanvandningen, fastighetsstrukturen och miljon samt pd méanniskors hélsa, levnadsférhallanden och
trivsel. Méjligheterna att avldgsna eller lindra menliga verkningar samt en preliminér kostnadskalkyl ska
dessutom presenteras i planen.

Om véstbanan byggs och utbudet av snabb persontdgtrafik 1angs Kustbanan i praktiken upphér och om
hastigheterna sjunker i och med att den snabba persontagtrafiken eventuellt ersdtts av nartagtrafik, okar
biltrafiken pa stamvédgarna 51 och 52 samt pa riksvég 25. I utredningsplanen konstateras endast att
”biltrafiken kommer att 6ka”, det tas inte stdllning till ndgra andra atgérder eller verkningar. Detta leder till
en mycket ojamlik situation for kommunerna ldngs den befintliga sparlinjen och den nya sparlinjen, eftersom
végtrafiken mellan Helsingfors och Abo, inkl. Salo, Lojo och Vichtis, 16per ldngs en fyrfilig motorvig.

Situationen pa vagarna langs vastra Nylands kust ar inte densamma som situationen i fraga om den
tvargdende trafiken, tvdrtom &r vigtransporterna redan for stora fér dessa végar. Detta giller sérskilt den
tunga trafiken, eftersom det finns tva stora hamnar och en stor del industri i omradet och det ar fraga om
betydande logistikkorridorer for hela Finland. Dessutom hor trafikméngderna i anslutning till
fritidsboséttningen och trafikméngderna i anslutning till Férsvarsmakten till de storsta i Finland och
pendlingsregionen omfattar hela kustomradet fran Hango till Helsingfors.

I utredningsplanen tar man inte alls stallning till trafiknétet i véastra Nyland trots att trafiksékerheten pa
riksvég 25 (ring fem), stamvég 51 och stamvég 52 redan &r bland de sdmsta i hela Finland och det ofta sker
trafikolyckor samt avbrott som inverkar pa smidigheten i trafiken. Planen tar saledes inte i tillrackligt hog
grad stdllning till de totala verkningarna, sarskilt inte i frdga om vag- och spartrafiken i vastra Nyland.

For att konsekvensbedomningen av planen ska vara tillrackligt heltdckande med tanke pa bade sédkerheten
och ekonomin, bor viagnitet Hango-Helsingfors, Karis-Lojo och Ekends-Salo vara pd samma niva som
motorvigen Helsingfors-Abo. Om dessa grundlidggande premisser inte beaktas kan Raseborg inte godta att
det i friga om dndringen endast konstateras att ”biltrafiken kommer att 6ka”. Var kommer den att 6ka? Hur
mycket? Vilka risker och konsekvenser medfor en 6kning av biltrafiken for kommunerna, invanarna och
néringslivet i regionen? Om man med meningen hdnvisar exempelvis till den 6kade biltrafiken inom Lojo
har man i konsekvensbedémningen dnnu tydligare glomt bort banstrackningens inverkan pa Raseborg som
ligger langs den nuvarande banan.

Dessutom har det foreslagits att tdgférbindelsen Helsingfors-Abo &r en del av det transeuropeiska stomnitet
TEN-T (detta géller alltsd den nuvarande Kustbanan), att restiden férkortas och att stddernas sysselsattnings-
och arbetsmarknadsomré&den utvidgas. Det finns redan en tdgférbindelse mellan Helsingfors och Abo.
Uppdateringar av denna tagforbindelse for att gora forbindelsen snabbare, mer fungerande och stérre till sin
kapacitet skulle enligt Traficoms egna berdkningar kosta endast ca 180 miljoner euro.



Vi anser att man i stéllet for att bygga ett nytt dyrt banavsnitt mellan Lojo och Salo kan anvédnda det
befintliga banavsnittet Hangd-Hyvinge (mellan Hyvinge, Nummela/Vichtis, Lojo, Karis/Raseborg,
Ekends/Raseborg och Hango) mellan Lojo och Karis. Pa sa sétt kan banavsnittet Esbo-Lojo anslutas till den
nuvarande fjarrtrafiken frén Karis i riktning mot bdde Abo och Helsingfors, och samtidigt kan Lojo ocksé
anslutas till huvudbanan, dvs. i riktning mot Tammerfors (via Hyvinge).

Detta gor det mojligt for till exempel invanarna i Lojo att fa samma, om inte béttre, servicenivd inom
spartrafiken som invanarna i stdderna lings Kustbanan, utéver den befintliga motorvigen Abo-Helsingfors.
Banavsnittet Hang6-Hyvinge har nu elektrifierats och det krdvs endast investeringar i
stationskonstruktionerna for att det ater ska kunna anvéindas for persontrafik i Lojo och Nummela/Vichtis. Ett
sadant beslut skulle ocksa mojliggora regional utveckling i den region som obestridligen utgér Finlands
ekonomiska motor, dvs. Nyland, i stéllet for att hindra utvecklingen. Behov och tillvaxtpotential ar enligt
bland annat mobildata mycket stérre da det géller persontrafiken mellan huvudstadsregionen och véstra och
mellersta Nyland &n mellan Abo och Helsingfors.

Miljokonsekvenser

Enligt 5 § i banlagen (110/2007) ska jarnvdgarna med beaktande av deras trafikmédssiga betydelse planeras,
byggas och underhallas sa att de oldgenheter som bannétet och jarnvéagstrafiken férorsakar miljon blir sd sma
som mdjligt och att naturresurserna anvands sparsamt.

Vi anser att banavsnittet mellan Lojo och Salo medfor exceptionellt stora negativa konsekvenser for miljon,
bade i byggnadsskedet och nér avsnittet ar klart. Detta inbegriper sadana fordndringar i faunan,
grundvattenomradena och klimatet som ocksa strécker sig till Raseborg som &r en grannstad till bade Lojo
och Salo. Vi vill ocksé papeka att banavsnittet inverkar pa de omraden som redan beviljats status som
Natura-naturskyddsomraden, vilket inte pa nagot sétt kan betraktas som en faktor som kan forbigas, eftersom
det redan finns ett sddant alternativ till strickningen genom vilket man kan undvika de negativa
konsekvenserna for Natura-naturskyddsomradena.

Negativa ekonomiska konsekvenser for hela kustomradet i vastra Nyland

Enligt Traficoms uppgifter (13.5.2024, Traficoms diskussionsmote om regional persontrafik, Teams)
finansieras kostnaderna for nartdgtrafiken i framtiden till stor del av kommunerna. Enligt VR:s preliminédra
uppgifter (17.10.2024, riksdagen) koncentreras ocksa hela den marknadsbaserade fjarrtagtrafiken mellan
Helsingfors och Abo till Vistbanan, om banan byggs i sin helhet.

Rutten mellan Lojo och Salo skulle i praktiken innebéra en framtid i Raseborg dér mojligheterna till
fjarrtagtrafik forsvinner. Tagresorna skulle bli sd pass mycket langsammare att pendlingstrafiken (fran Karis
till bdde Abo och Helsingfors) skulle bli ett ointressant alternativ, och all persontagtrafik frn den stad som
varit beroende av pendlingstrafiken i drtionden skulle minska dramatiskt.

Konsekvenserna for staden i vastra Nyland, som inte har ndgon motorvag, men som trots detta gar med vinst
och star i centrum for den grona omstéllningen, linjedragningen av vatgasledningar samt de nya behoven
inom Forsvarsmakten, maste beaktas pa ett mer dvergripande sitt. Den nuvarande planen visar pa ett tydligt
satt att dessa konsekvenser inte har beaktats.

Vi dr oroade o6ver att Finland i fraga om denna utredningsplan inte har nagon 6vergripande standpunkt eller
nagot 6vergripande grepp om byggandet av Vastbanan och om dess konsekvenser for stdderna langs den
nuvarande banan. Det har vi inte rad med, och det 4r inte férenligt med en hallbar ekonomisk, social eller
miljomassig utveckling.

Sammanfattningsvis:



Raseborgs stad anser att diskussionen, och dven myndigheternas utredningsarbete, har fatt paga alltfér lange
utan en grundligare utredning om Véstbanans konsekvenser for Raseborg som vuxit 1dngs och lever av den
nuvarande Kustbanan. Kustbanan utgor inte nagon nyck utan finns dar av valgrundade skal.

Banavsnittet Esbo-Salo innebér enligt den nuvarande modellen en betydande ekonomisk bérda for Raseborg
och andra kommuner ldngs Kustbanan samt forhindrar den utveckling av bananvandningen som redan
inletts. Vi ser en verklig hotbild och befarar att trafiken till huvudstadsregionen och till Abo kan upphéra
eftersom staden inte pa samma serviceniva kan finansiera bantrafiken. Detta skulle innebéra allvarliga
konsekvenser for invanare, naringsliv och andra aktorer (garnisonen och 6vrig offentlig service) pa omradet.
Darutéver skulle den nuvarande modellen medféra en 6kning av sdkerhetsriskerna pa de redan farliga
vagarna stamvag 51, stamvag 52 och riksvag 25.

Vi krdaver en omfattande utredning och konsekvensbedémning av de direkta och indirekta konsekvenserna
som banavsnittet Esbo-Salo skulle medfora for Raseborg och hela véstra Nyland, samt om dndringarna i
jarnvagstrafiken. I och med dessa ekonomiska konsekvenser blir Raseborg och dess grannkommuner ldangs
vastra Nylands kust automatiskt finansiédrer av Vastbanan trots att banavsnittet mellan Lojo och Salo
forsamrar servicen. Det &r frdga om fullstindigt ojamlik behandling av kommunerna i Nyland. Andringen av
en livligt trafikerad linje som varit i drift sedan borjan av 1900-talet till forman for en ny linje som inte
gagnar kommunerna ldngs den befintliga linjen kan inte ske pa latta grunder eller genom en ytlig
konsekvensbeddmning.

Beslutet bor omprovas med beaktande av ovan ndmnda faktorer pa ett sadant sétt att det gors en granskning
av endast planerna for banavsnittet Esbo-Lojo samt dess anslutning till banavsnittet Hango-Hyvinge.

Raseborg 4.2.2025
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