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Paatos, johon muutosta haetaan

Liikenne- ja viestintdviraston p&atés 11.12.2024, TRAFICOM/616340/05.02.03.03/2024, yleissuunnitelman
hyvaksyminen, Espoo-Salo - oikorata, Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Salo vélille Hista-Salo.

Vaatimukset

Vaadimme, etta valituksen alainen paatés kumotaan ja asia kasitellaan uudelleen. Asian uudelleen
kasittelyssa tulee tehd4 selvitys ja vaikutusanalyysi Espoo-Salo rataosuuden suorista ja epasuorista
vaikutuksista Raaseporiin, ottaen nain huomioon koko Lansi-Uudenmaan alue, siséltéden seka tie- ettd
rataliikenteelle aiheutuvat muutokset ja kustannukset. Lisaksi tulee tehd erillinen uusi arvio vain Espoo-
Lohja rataosuuden suunnitelmista, ja sen yhteydestd Hanko-Hyvinkaa rataan.

Perustelut

Liikenne- ja viestintavirasto on 11.12.2024 paatdksellaan TRAFICOM/616340/05.02.03.03/2024 hyvaksynyt
Espoo-Salo-oikoradan selvityssuunnitelman, Espoon kaupunki, Kirkkonummen kunta, Vihdin kunta, Lohjan
kaupunki, Salon kaupunki, valille Hista-Salo.

Raaseporin kaupunki katsoo, etté pdattksessa on useita puutteita ja alueellisia kielteisia vaikutuksia, joita ei
ole riittavasti huomioitu ennen selvityssuunnitelman hyvéaksymistd. Raaseporin kaupunki, sen asukkaat ja
elinkeinoelama ovat asiassa merkittdvia sidosryhmia.

Taman rataosuuden toteuttaminen kokonaisuudessaan merkitsisi kaytdnntssé nopean henkildjunaliikenteen
loppumista Raaseporissa (Karjaan asema). Rataosuus Espoon ja Lohjan valilla tulisi Lohjalla liittyd olemassa
olevaan raideverkkoon, tarkemmin sanottuna Hanko-Hyvink&a rataan, seka talous-, turvallisuus-,
ympéristévaikutus- ettd aluekehitykseen liittyvista syista.

Vaikutusarvio puutteellinen koskien tieliikenteen turvallisuutta Linsi-Uudellamaalla, sekd nopean
henkiléjunaliikenteen lakkaamisesta Raaseporissa

Ratalain (110/2007) § 12 mukaan yleissuunnitelmassa on esitettdva selvitys rautatien rakentamisen tai
rataverkon kehittdmisen tarpeellisuudesta seka tutkituista vaihtoehdoista, radan liikenteelliset ja tekniset
perusratkaisut, rautatiealueen likimaarainen sijainti seka rautatiealueen ja rautatieliikenteen arvioidut
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vaikutukset, kuten vaikutukset tie- ja likenneoloihin, liikenneturvallisuuteen, maankayttoon,
kiinteistdrakenteeseen ja ymparistodn seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa
on liséksi esitettdva mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi seka alustava
kustannusarvio.

Mikali Lansirata rakennetaan ja nopean henkildjunaliikenteen tarjonta Rantaradalla kaytannossa lakkaa,
seka nopeudet laskevat mahdollisen korvaavan lahijunaliikenteen muodossa, lisaantyy autolikenne
kantateilld 52 ja 51 seka valtatiella 25. Yleissuunnitelmassa todetaan ainoastaan, ettad ‘autoliikenne
lisdéntyy’, eika oteta kantaa mihink&&n muihin toimenpiteisiin tai konkreettisiin vaikutuksiin tai
vaikutusalueisiin. TAma johtaa olemassa olevan raidelinjauksen ja uuden raidelinjauksen varrella olevat
kunnat erittdin epatasa-arvoiseen tilanteeseen, silla Helsinki-Turku-valinen tielikenne, ml. Salo, Lohja ja
Vihti, kulkee jo nyt nelikaistaisella moottoritiella.

Lansi-Uudenmaan rannikkoalueen tietilanne ja poikittaisen likenteen tilanne ei ole sama: tieliikenne on jo
nykyiselldan liian suurta kyseisten teiden kapasiteetille. Alueella sijaitsee kaksi suurta satamaa ja paljon
teollisuutta. Kyseessa on merkittévat logistiikkakaytavat koko Suomea ajatellen. Liséksi vapaa-ajan
asutukseen seka puolustusvoimiin liittyva tieliikenne on Suomen suurimpiin kuuluvaa ja tyéssakayntialue
kattaa koko rannikkoalueen Hangosta Helsinkiin.

Suunnitelmassa ei oteta milldan tavalla kantaa Lansi-Uudenmaan tieverkkoon, vaikka vt25 (ns. keh&
vitonen), kt51 ja kt52 liikenneturvallisuus on jo nyt Suomen heikoimpiin kuuluvaa, ja likenneonnettomuuksia
seka sujuvuuteen vaikuttavia katkoksia tapahtuu usein. Taten suunnitelma ei ota tarpeeksi kantaa
kokonaisvaikutukseen, erityisesti Lansi-Uudenmaan tieliikenteen maérien kasvun vaikutuksiin.

Jotta suunnitelman vaikutusarvio olisi tarpeeksi kattava tai edes asiallinen, tulisi tieverkon Hanko-Helsinki,
Karjaa-Lohja ja Tammisaari-Salo olla samalla tasolla kuin Helsinki-Turku-valinen moottoritie. liman naiden
peruspremissien huomioon ottamista ei Raasepori voi hyvaksyd, ettd muutoksesta todetaan ainoastaan, etta
‘autoliikenne lisdantyy'. Missé se lisdantyy? Kuinka paljon? Mita riskeja ja vaikutuksia silld on alueen
kunnille, asukkaille ja elinkeinoeldmalle? Mikali lauseella viitataan ainoastaan esim. Lohjan sisaiseen
lisdantyvaan autolilkenteeseen, on vaikutusarviointi vield ilmeisemmin unohtanut taysin ratalinjauksen
vaikutuksen nykyisen radan varrella olevaan Raaseporiin.

Lisdksi tarpeellisuutena on esitetty, ettd Helsinki-Turku- junayhteys on osa Euroopan laajuista TEN-T-
ydinverkkoa (nykyinen Rantarata on jo sita), matkustusaika lyhentyy ja laajentaa kaupunkien tytssakaynti- ja
tydmarkkina-alueita. Helsinki - Turku valilla on jo junayhteys, jonka paivitykset nopeampaan,
toimintavarmempaan ja kapasiteetiltaan suurempaan liikenteeseen kustantaisi Traficomin omienkin
laskelmien mukaan vain noin 180 milj. euroa.

Katsomme, etté uuden kalliin rataosuuden rakentamisen sijaan Lohjan ja Salon valille, voitaisiin kayttaa
olemassa olevaa Hanko-Hyvink&a-rataosuutta Lohjan ja Karjaan valilla (Hyvink&an, Nummelan/Vihdin,
Lohjan, Karjaan/Raaseporin, Tammisaaren/Raaseporin ja Hangon valilla kulkeva raide). Nain Espoo — Lohja
raide voitaisiin liittad nykyiseen kaukoliikenteeseen Karjaalla seka Turun etta Helsingin suuntaan, ja samalla
littdd Lohja my6s paarataan, eli Tampereelle (Hyvinkaan kautta).

Tama mahdollistaisi, etta esimerkiksi Lohjan asukkailla olisi sama, ellei parempi, raideliikenteen palvelutaso
kuin Rantaradan kaupungeilla, olemassa olevan Turku-Helsinki moottoritien lisaksi. Hanko-Hyvinkaa-rata on
nyt séhkoistetty ja sen risteyksien turvallisuutta parannettu, ja se vaatii vain investointeja asemarakenteisiin
Lohjalla ja Nummelassa/Vihdiss4, jotta sita voitaisiin jalleen kayttda myés henkiltlikenteeseen. Tama paatos
mahdollistaisi myos alueellisen kehityksen Suomen kiistattomassa talousmoottorissa, eli Uudellamaalla, sen
sijaan ettd se estaisi sitd. Tarve ja kasvupotentiaali ovat sekd mobiilidatan etta VR:n matkustajatilastojen
mukaan paljon suuremmat henkilolikenteessa Lansi- ja Keski-Uudenmaan seka Lansi-Uudenmaan ja
paakaupunkiseudun (erityisesti Espoon) valilld kuin Turun ja Helsingin valilla.
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Ymparistovaikutukset

Ratalain (110/2007) § 5:n mukaan rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettdva kunnossa rautatien
likenteellinen merkitys huomioiden siten, etta rataverkon ja rautatielikenteen ympaéristélle aiheuttamat haitat
jaavat mahdollisimman vahaisiksi ja luonnonvaroja kaytetaan saasteliaasti.

Katsomme, ettd seka rakennusvaiheella etta valmiilla Lohjan ja Salon valisella rataosuudella on
poikkeuksellisen suuri kielteinen ja peruuttamaton ympéaristévaikutus. Tdma sisaltada muutoksia elaimistéssa,
pohjavesialueilla ja ilmastossa, jotka ulottuvat myds Raaseporiin, joka on seka Lohjan etta Salon
naapurikaupunki. Haluamme myds huomauttaa, ettd rataosuus vaikuttaa jo myonnettyihin Natura-
luonnonsuojelualueisiin, jota ei voida mitenk&dan pitda ohitettavana asiana, kun ratalinjaukselle on jo
olemassa oleva vaihtoehto, jolla tdma voitaisiin valttaa.

Kielteiset taloudelliset vaikutukset koko Lansi-Uudenmaan rannikkoalueelle

Traficomin ilmoituksen mukaan (13.5.2024, Traficomin jarjestdma Alueellisen henkiléliikkenteen
keskustelutilaisuus, Teams) lahijunaliikenteen kustannukset rahoitetaan tulevaisuudessa suurelta osin
kuntien toimesta. VR:n tietojen mukaan (mm. 17.10.2024, eduskunta) myts koko markkinapohjainen
kaukojunaliikenne Helsingin ja Turun valilla keskitetdan Lansiradalle, jos rata rakennetaan
kokonaisuudessaan.

Lohjan ja Salon valinen reitti merkitsisi kaytannéssa Raaseporille tulevaisuutta, jossa kaukojunaliikenne
lakkaa. Junamatkat hidastuisivat Iahijunamatkoina siind maarin, etta tyématkaliikenne (joka tapahtuu
Karjaalta sek& Turkuun ettd Helsinkiin) muuttuisi epahoukuttelevaksi vaihtoehdoksi. Kyse on erittain
kaytetysta yhteydestd, ei hiipuvasta tarpeesta. Nyt aktiivisesti kaytetty yhteys kaupungista, joka on siita ollut
vuosikymmenia riippuvainen, vahenisi siis dramaattisesti tai perati lakkaisi.

Seuraukset Raaseporin kaupungille, jolla ei ole moottoritietd, mutta joka siitd huolimatta on muuttovoittoinen
ja vihredn siityman, vetyputkistolinjausten ja uusien puolustusvoimiin liittyvien tarpeiden keskipisteessa
(kahdenvélinen sopimus Yhdysvaltojen kanssa), on otettava huomioon. Nykyinen suunnitelma osoittaa
korostuneesti, etta nain ei ole tehty.

Olemme huolissamme siit4, ett4 Suomella ei ole Lansiradan rakentamisesta ja sen seurauksista nykyisen
radan varrella oleviin kaupunkeihin téssa yleissuunnitelmassa mitdan kokonaisvaltaista kantaa tai otetta.
Sellaiseen meilla ei ole varaa, eika se ole taloudellisen, sosiaalisen tai ymparistéon kestavan kehityksen
mukaista toimintaa.

Yhteenvetona:

Raaseporin kaupunki katsoo, etta keskustelu, ja myés viranomaisten selvitysty®, on saanut jatkua liian
kauan ilman perusteellisempaa selvitystd Lansiradan vaikutuksista nykyisen Rantaradan varrelle
kasvaneeseen ja siita elavaan Raaseporiin. “Mutka” ei ole historian oikku, vaan perustelluista syista
olemassa.

Espoo-Salo rataosuus merkitsisi nykyisen mallin mukaisesti suunniteltuna merkittavaa taloudellista taakkaa
Raaseporille, seka estaisi jo kdynnissa olevaa radan kehitystd. Ndemme todellisen uhkakuvan siina, etta
nopea henkildjunaliikenne paakaupunkiseudulle ja Turkuun loppuu. Tdma aiheuttaisi vakavia seurauksia
asukkaille, elinkeinoelamalle ja muille toimijoille (varuskunta ja muu julkinen palvelu) alueella. Taman liséksi
turvallisuus- ja sujuvuusriskit tieliikenteessa nousisivat jo ennestaan vaarallisilla teilld kt52, kt51 ja vt25.

Vaadimme kattavaa selvitysta ja vaikutusanalyysid Espoo-Salo rataosuuden suorista ja epasuorista
vaikutuksista Raaseporiin ja koko Lansi-Uudellemaalle, seka tie- ettd raideliikenteen muutoksista. Raasepori
ja sen naapurikunnat Lansi-Uudenmaan rannikolla tulevat automaattisesti Lansiradan rahoittajiksi naiden
taloudellisten vaikutusten kautta, vaikka Lohjan ja Salon vélinen rataosuus poistaa palvelun. Kyse on kuntien
taysin epatasa-arvoisesta kohtelusta Suomessa ja Uudellamaalla. Vilkkaasti likennéidyn, 1900-luvun alusta
asti toimineen reitin muuttaminen uuden reitin hyvéksi, joka ei hyodyta olemassa olevan radan varrella olevia
kuntia, ei voi tapahtua kevyin perustein ja kevyella vaikutusarvioinnilla.

Paatosta tulee arvioida uudelleen edelld mainitut seikat huomioon ottaen ja siten, etta tutkitaan vain Espoo-
Lohja rataosuuden suunnitelmia ja sen yhteytta Hanko-Hyvinkaa rataan.
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